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Die FlugbetriebsVO (EU) Nr. 965/2012 - Uberblick

-  Inkrafttreten der 02012R0965 — DE — 22032017 — 009.001 — 1
.
U rS p ru n gsve ro rd n u n g, Dieser Text dient lediglich zu Informationszwecken und hat keine Rechtswirkung. Die EU-Organe iibernehmen keine
Haftung fiir seinen Inhalt. Verbindliche Fassungen der betreffenden Rechtsakte einschlieBlich ihrer Priambeln sind nur die
im Amtsblatt der Europiischen Union veréffentlichten und auf EUR-Lex verfiigbaren Texte. Diese amtlichen Texte sind iiber
2 8 . 1 0 o 2 0 1 2 die Links in diesem Dokument unmittelbar zuginglich

M d »B VERORDNUNG (EU) Nr. 965/2012 DER KOMMISSION
Selt e m 10 vom 5. Oktober 2012
- Festl technischer Vorschrift d von Verwalt erfahren in Be: uf d
Anderun gsvero rdnun gen Flugbetrieb gemi der Verordmung (EG) Nr. 216/2008 des Europiischen Parlaments und des
Rates
(Ca. 2 pro Jahr) (ABL L 296 vom 25.10.2012, §. 1)

- Verordnungstext erganzt = Gemenduct
durch AMC und GM Amtsbiar

Nr Seite Datum
»Ml  Verordnung (EU) Nr. 800/2013 der Kommission vom 14. August 2013 L 227 1 24.8.2013
>\ Verordnung (EU) Nr. 71/2014 der Komnussion vom 27. Januar 2014 L 23 27 28.1.2014
- KO nso l.|d ierte Ve rSion »M3  Verordnung (EU) Nr. 83/2014 der Kommission vom 29. Januar 2014 L 28 17 31.1.2014
P>M4  Verordnung (EU) Nr. 379/2014 der Kommussion vom 7. Apnl 2014 L 123 1 2442014
m|t Zusatzmateria“en. »M5  Verordnung (EU) Nr. 2015/140 dtrKonmssion vom 29. Januar 2015 L 24 5 30.1.2015
. »M6  Verordnung (EU) 2015/640 der Kommission vom 23. April 2015 L 106 18 24.42015
19 18 Seiten »M7  Verordnung (EU) 2015/1329 der Kommuission vom 31 Juli 2015 L 206 21 1.8.2015
»M8  Verordnung (EU) 2015/2338 der Kommission vom 11. Dezember 2015 L 330 1 16.12.2015
P>N9  Verordnung (EU) 2016/1199 der Kommussion vom 22. Juli 2016 L 198 13 23.7.2016

PMI10 Verordnung (EU) 2017/363 der Kommussion vom 1. Mirz 2017 LS55 1 2.3.2017



http://www.easa.europa.eu/document-library/general-publications/easy-access-rules-air-operations
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Die FlugbetriebsVO (EU) Nr. 965/2012
Unterscheidungen: Gewerblichkeit

- Basis-VO: ,gewerbliche Tatigkeit” [bezeichnet] den Betrieb eines
Luftfahrzeugs gegen Entgelt oder sonstige geldwerte
Gegenleistungen, der der Offentlichkeit zur Verfiigung steht oder der,
wenn er nicht der Offentlichkeit zur Verfiigung steht, im Rahmen eines
Vertrags zwischen einem Betreiber und einem Kunden erbracht wird,
wobei der Kunde keine Kontrolle (iber den Betreiber austibt;

- Part-DEF: ,Gewerblicher Luftverkehrsbetrieb“ (Commercial Air
Transport Operation, CAT Operation) bezeichnet den Betrieb von
Luftfahrzeugen zur Beforderung von Fluggasten, Fracht oder Post
gegen Entgelt oder sonstige geldwerte Gegenleistungen.
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Die FlugbetriebsVO (EU) Nr. 965/2012
Unterscheidungen: ,Kompliziertheit®

Basis-VO: ,,technisch kompliziertes motorgetriebenes Luftfahrzeug”
[bezeichnet]

i) ein Flachenflugzeug
- mit einer héchstzuldssigen Startmasse tber 5 700 kg oder
- zugelassen fiir eine hochste Fluggastsitzanzahl von mehr als 19 oder
- zugelassen fiir den Betrieb mit einer Flugbesatzung von mindestens zwei
Piloten oder
- ausgerustet mit einer oder mehreren Strahlturbinen oder mit mehr als einem
Turboprop-Triebwerk oder

ii) einen zugelassenen Hubschrauber |...]

ii) ein Kipprotor-Luftfahrzeug;
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Die FlugbetriebsVO (EU) Nr. 965/2012 - Aufbau

- Verordnung gegliedert:
« 10 Artikel (,Cover Regulation“ mit ,Implementing Rules®)
« 8 Anhiange (DEF, ARO, ORO (!), CAT, SPA, NCC, NCO (!), SPO (1)) mit
entsprechenden Teilabschnitten

- Gestaffeltes Inkrafttreten durch sog. Opt-Outs
« DEF, ARO, ORO, CAT, SPA seit dem 28.10.2014
 NCC, NCO seit dem 25.08.2016
 SPO seit dem 21.04.2017 (!);
(AnderungsVO (EU) Nr. 379/2014 seit 01.07.2014 in Kraft)

- Artikel 10 - Inkrafttreten:
,Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in
jedem Mitgliedstaat.”
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Die FlugbetriebsVO (EU) Nr. 965/2012

Unterscheidungen: Anwendung der Anhinge
- Art. 5 Abs. (3): komplizierte LFZ fiir nichtgew. spezialisierten Flugbetr.
» Betrieb nach Anhangen ORO und SPO

» Abgabe einer Erklarung (,Declaration) an die zustandige Behérde
(s. Formblatt) [ORO.SP0.100] und Managementsystem

- Art. 5 Abs. (4): nicht komplizierte LFZ fur nichtgewerblichen
spezialisierten Flugbetrieb
» Betrieb nach Anhang NCO [NCO.SPEC]
« Keine Genehmigungs-/ Erklarungserfordernis
* Checklisten und Risikoanalyse vorgeschrieben!

- Art. 5 Abs. (6): gewerblicher spezialisierter Flugbetrieb
(Kompliziertheit egal)
« Betrieb nach Anhangen ORO und SPO
» Abgabe einer Erklarung und Managementsystem
» Genehmigungserfordernis bei Leasing eines Drittstaaten-LFZ



http://www.lba.de/SharedDocs/Downloads/DE/Formulare/B2/Erklaerung-SPO_NCC.html?nn=701728
http://www.lba.de/SharedDocs/Downloads/DE/Formulare/B2/Erklaerung-SPO_NCC.html?nn=701728
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Die FlugbetriebsVO (EU) Nr. 965/2012

Unterscheidungen: Ausnahmen fir Absetzfliige

- Art. 6 Abs. (4a):
»l...] Flige zum Zwecke des Absetzens von Fallschirmspringern [...] die
von einer mit dem Ziel der Férderung des Flugsports oder der
Freizeitluftfahrt errichteten Organisation durchgefiihrt werden, unter
der Bedingung, dass das Luftfahrzeug von der Organisation auf der
Grundlage von Eigentumsrechten oder einer Anmietung ohne
Besatzung (Dry Lease) betrieben wird, der Flug keinen aulRerhalb der
Organisation verteilten Gewinn erwirtschaftet und solche Flige bei
Beteiligung von Nichtmitgliedern der Organisation nur eine
unbedeutende Tatigkeit der Organisation darstellen®

diirfen abweichend von Art. 5 Abs. (6) [also eig. SPO+ORO] gem. Anhang
NCO durchgefihrt werden.

8 =>» Keine Genehmigungs-/ Erklarungserfordernis!
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Und wo ist das Problem? Deutsche Luftfahrtvewaltung!

- VOrrichtet sich an die sog. ,zustandige Stelle“ (Competent Authority,
CA)

- §31Abs.(2) Nrn. 11, 11a, 12 LuftVG: Festlegung der Zustandigkeiten
der Landesluftfahrtbehérden in Bundesauftragsverwaltung
=>» 17+X Competent Authorities in Deutschland

- Grundsatzlich sind die CAs bei der Ausiibung des Ermessensspielraums
und der Auslegung der EU Verordnungen eigenstandig und frei

- Fach- und Rechtsaufsicht als Aufsichtsinstrument des Bundes
* Weisungen im Einzelfall, nur bei fachlich und rechtlich falschem
Vorgehen

* Nicht jedoch als Steuerungs- und Standardisierungswerkzeug
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Und wo ist das Problem? Zustandigkeiten!

- §31 Abs.(2) Nrn. 11, 113, 12 LuftVG unterscheidet nach:
» Gewerblichkeit (und Rundfliige)
« Kompliziertheit der Luftfahrzeuge
* VFR - IFR (zuséatzlicher Aspekt aus Historie)
=» Zustandigkeitsmatrix

- Zustandigkeiten fur spezialisierten Betrieb:
» Gewerblich/nicht-gewerblich und kompliziert, VFR/IFR: bei LBA
» Gewerblich/nichtgewerblich und nicht kompliziert und VFR:
bei Landesluftfahrtbehorde
 Vereinbarung: Ubergang der Zustindigkeit fiir gesamten Betreiber
sobald eine Voraussetzung fir LBA-Zustandigkeit (bspw. AOC)
erfallt ist

=>» Geteilte Zustandigkeit je nach Eigenheiten des Betreiber

10


http://www.lba.de/SharedDocs/Downloads/DE/B/B2_Flugbetrieb/SPO/Zustaendigkeitsmatrix.html
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Und wo ist die Losung? BLAG OPS und UAGs!

Bund Lander AG Flugbetrieb
e Tagt ca. zwei Mal im Jahr
* Vertreter aller Landesluftfahrtbehérden, LBA und LufABw
e Gremium fir Fachfragen des Flugbetriebs
* Soll der groRtmoglichen Standardisierung dienen

4. BLAG OPS (Aug 2016):
» Beschluss der Grindung einer UAG Fallschirmsprung wg. zu

erwartender Probleme auf Anregung des DFV hin
» 2 Mitglieder des DFV; 2 Mitglieder LLB (HE, RP)

5. BLAG OPS (Nov 2016) :

» Berichterstattung der Ergebnisse der UAG
* Grundsatzlich keine Einwande der BLAG OPS Vertreter gegen die
Festlegungen der UAG



Bundesministeri .
% fﬂlinveersl{rglzr:lﬁr?dnum INSITA 2017 - 10. November 2017, Schweinfurt

digitale Infrastruktur

Und wo ist die Losung? Festlegungen der BLAG OPS!

Unterscheidung SPO - NCO i.V.m. Gewerblichkeitsproblematik
* Ausschlaggebend ist Flugbetrieb nicht Absetzbetrieb
* NCO nur fir nicht gewerblichen Betrieb mit nicht komplizierten LFZ bzw.
Ausnahmen gem. Art. 6 Abs. 4a der 965/2012 (,,Vereinsklausel®)
e SPO fir andere Unternehmensrechtsformen (GmbH, GbR)

- Musterhandbuch Fallschirmsprung
* Als Leitfaden fir die Erstellung eines Handbuchs fiir SPO-Betreiber
* Handbuch ist auf jeweiligen Betrieb anzupassen
* Einforderung/ Riickfragen der zustandigen Behorde moglich

- Hinweis LBA: Zum gewerblichen Betrieb von Drittstaaten LFZ bedarf
es der Einfluggenehmigung

- Auskopplung aus dem noch unfertigen Rahmenhandbuch der
12 Luftfahrtverwaltung zu SPO
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Weitere Probleme und noch offene Punkte

- Flugdienst- und Ruhezeiten (FDRZ)

* Festlegung der BLAG OPS: Erweiterung der FDRZ grundsatzlich moglich,
jedoch Einzelfallenscheidung der Behorde
* Folge: LBA und LLB vertreten unterschiedliche Standpunkte

=>» Juristische Grundsatzfrage ,,Ist die 2.DV LuftBO noch anwendbar?“ muss
seitens BMVI geklart werden.

13
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